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1 INTRODUCTION

Dans le cadre de la mise en service d’'une procédure d’approche RNP RWY15 a Perpignan- Rivesaltes
et afin d’assurer son raccordement au réseau en route, le SNA-SSE procéde a la création d'un
dispositif de STAR RNAV en configuration 15.

Ce document présente le dispositif actuel et celui qui le complétera. Il donne également les éléments
techniques et des projections statistiques sur le volume de mouvement attendu.

Sa mise en service est prévue fin 2020.

Le présent document est le rapport d’EICA qui, compte tenu du niveau de densité de trafic IFR prévu,
des trajectoires créées et de leur profil vertical, s’inscrit dans le cadre d’une EICA de niveau 1.
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2 Situation actuelle

A ce jour il n’existe pas de procédure d’approche directe sur le QFU 15 a Perpignan. De fait, les STAR
actuellement publiées ne sont connectées qu’aux procédures aux instruments de la piste 33 (annexe
1).

2.1 Profil des STAR existantes
Les segments d’approche initiale des procédures RWY33 amenant vers 3000 puis 2000 ft AMSL, les
STAR 33 sont construitent avec cette contrainte et descendent potentiellement vers ces niveaux.

2.2 Données statistiques FLUX et mouvements IFR plateforme LFMP
Une étude de la base de données « plans de vol déposés » (IVANWEB) a permis d’identifier le volume
des flux a I'arrivée sur LFMP selon le tableau ci-dessous.

Arrivée par % de fréquentation
ORBIL 17%
KELAM ou SIJAN (*) 54%

FJR 22%
SUBIL 1%
KANIG 6%

(*) la proximité de ces deux points permet de les assimiler a un seul et méme flux

Au vu du bilan statistique 2019 du trafic IFR, I'aéroport de Perpignan-Rivesaltes a comptabilisé 11562
mouvements IFR, soit en moyenne 32 mouvements journaliers (16 départs et 16 arrivées).

Le trafic commercial a représenté un volume de 4299 mouvements arrivées/départs.
Le trafic non commercial, essentiellement constitué de vols d’entrainement IFR au profit des ATO, a
été majoritaire (63%) et s’est élevé a 7263 mouvements arrivées/départs.

Le QFU 15 est utilisé de fagcon minoritaire du fait de I'aérologie locale et, surtout, de I'absence de
dispositif d’approche directe pour les IFR.

Sur les 5 dernieres années, cette piste a été utilisée par 11 % des arrivées IFR.

Année 2019"
Toutes arrivées . @ Moyenne
IFR, tout QFu | ATvees IFRRWY 15 ™) 1 RR IFR 15 par jour
Total annuel 5781 636 1.7 vol
Mois le plus chargé - JUILLET 628 69 2,2 vols
Mois le moins chargé - MARS 353 39 1,2 vol

(1) Source : Bureau Statistique OCM.
(2) Le QFU 15 utilisé par 11 % des arrivées IFR.
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3 PRESENTATION DU PROJET D’AJOUT DE STAR RNAV RWY15

La mise en service de la procédure RNP RWY15 LFMP (annexe 2) justifie la création de trajectoires

d’arrivée normalisée spécifiques.
Le nouveau dispositif STAR RNAV RWY 15 (annexe 3) comprend 9 STAR dont 3 ne seront utilisables

que sur clairance de I

Approche.

3.1 Tracés et profils verticaux des STAR RWY15

Cing des neuf STAR créées (en caractéres gras dans le tableau ci-dessous) ont un tracé réellement

différent des trajectoires STAR actuellement publiées. Potentiellement et avant étude, ces STAR

peuvent avoir un impact CA inédit. Le tableau suivant précise les caractéristiques générales et les

analogies possibles entre le projet et le dispositif actuel (réf. annexe 1).

IAE Niveau mini vers la Le tracé est-il nouveau ?
STAR RNAV 15 .. (réf. annexe 1 « LFMP STAR RWY ALL »)
rejoint RNP15 OUI/NON | STAR 33 jumelle

ORBIL 2Q MP503 FLO70 oul
ORBIL 2F BAMGO 5000 AMSL non ORBIL 2P
KELAM 2Q MP502 5000 AMSL oul
KELAM 2F BAMGO 5000 AMSL non KELAM 2P
SIJAN 2F BAMGO 5000 AMSL non SIJAN 2P
FJR 2Q MP502 5000 AMSL oul
FIR 2F BAMGO 5000 AMSL non FJR 2P
SUBIL 2F BAMGO 5000 AMSL oul
KANIG 2F BAMGO 5000 AMSL oul

Les STAR du nouveau dispositif aboutissent toutes sur I'un des 3 IAF de la procédure a 5000 ft AMSL

ou au FLO70.

3.2 Projections quantitatives du trafic sur les STAR RNAV RWY15

3.2.1

Fréquence d’utilisation du QFU15 a Perpignan

Sur les 5 dernieres années, le QFU 15 a été utilisé par 11 % des arrivées IFR. On estime que la

création d’une approche directe en piste 15 devrait sensiblement augmenter son utilisation.
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Pour la réalisation de cette étude, la projection d’utilisation du QFU15 est portée forfaitairement a
20%. Le tableau ci-dessous indique la fréquentation IFR prévue du QFU 15" aprés la mise en service
de la procédure RNP RWY15 LFMP.

Création de STAR RNAV RWY15 SNA-SSE

Projection de trafic aprés mise en service d’'une procédure d’approche directe RWY15
(base statistique année 2019)

Toutes Moyenne
arrivées IFR, | Arrivées IFR RWY 15 | ARRIFR 15 par
tout QFU jour
Total annuel 5781 1156 3,2 vols
Mois le plus chargé - JUILLET 628 126 4 vols
Mois le moins chargé - MARS 353 71 2,3 vols

(1) Projection d’utilisation du QFU15 portée forfaitairement a 20%

3.2.2 Répartitions des flux arrivée
Le volume de trafic prévu sur les STAR créées a été déterminé en fonction :

e des données statistiques du tableau §2.2,
e du pourcentage projeté d’utilisation de la piste 15 a la date mise en vigueur de I'approche
RNP15 (§3.2.1).

On estime la répartition des flux « configuration 15 » telle que présentée dans le tableau ci-dessous :

. . S Moyenne d’utilisation Variation
FEE el STAR désignée (1 mo\L,Jvement/semaine Mini — Max"'mvt. / sem.
ORBIL ORBIL2Q (ou 2F) 3,8 3a5
KELAM ou KELAM 2Q (ou KELAM 2F ou s
SIAN (2) SUAN 2F) 12 9a15
FJR FJR 2Q (ou 2F) 4,9 3a6
SUBIL SUBIL 2F rare 0ao*

KANIG KANIG 2F 1,3 1a2

(1) en gras, la STAR prévue étre majoritairement usitée par le flux
(2) la proximité de ces deux points permet de les assimiler a un seul et méme flux
(3) Valeur arrondie a I'unité proche
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Tracé sol et survol population : Sur les 5 STAR dont la trajectoire nominale est nouvelle, seule la FIR
2Q amene a un survol de zone urbanisée au sud-ouest de I'agglomération montpelliéraine (7ONm de
PPG). Le tracé de cette future STAR demeure comparable a celui de certain SID LFMT déja existant
(KELAMBN/6S, 6L).

Le tracé de la nouvelle STAR KANIG 2F quant a elle évite le survol de la ville de Perpignan
contrairement a la KANIG2P actuellement en service.

Profils verticaux : Les STAR créées assurent la connexion avec les IAF de la RNP15 LFMP. L’utilisation
de ces trajectoires ne peut donc se faire qu’a une altitude mini de 5000 ft AMSL (FLO70 pour ORBIL
2Q). Cette caractéristique en limite fortement I'impact environnemental.

Fréquence d’utilisation : L'étude statistique du trafic a Perpignan complétée par les projections
d’utilisation des trajectoires créées démontrent que le volume d’IFR attendu sera quantitativement
faible.

L'analyse des caractéristiques des nouvelles trajectoires et I'étude de leur fréquentation prévue
permettent d’estimer que la mise en service du dispositif STAR RNAV RWY15 LFMP n’aura pas

d’impact sonore et visuel significatif.
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Annexe 1 : STAR LFMP RWY ALL en vigueur

FJR 11445

AlP AD 2 LFMP STAR RWY ALL RNAV CONV
FRANCE 13 AUG 20
PERPIGNAN RIVESALTES
STAR
(Pmte'g_ém pour/Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS PERPIGNAN 127.880

TWR : PERPIGNAN Tour / Tower Voir'See AD 2 LFMP COM 01 B omi—— Riedainnos APD/ WIRAPP denios

APP : MONTPELLIER Approche | Appmach Vo S22 AD 2 LFMT COM 01 ew e BRNAV/RNAV S

VAR 1°E (15) . TA 5000
— ! (1) Disence Jusqua LANET / Distance to LANET.

(2) 2000 sur autorisation ATC /with ATC clearance.

(5) HLDG PPG : entrées/aniries MAX IAS 200 kt.

ChatY ALT 135

{3) VOR-DME HLDG LANET : Pendant la branche d'éoignement ne pas dépasser le RDL 141° PPG. —_s o
During oubound leg do not go beyond RDL 141°PPG
{4) 2000 réservé APl ou sur aubrisation ATC / for missed aoproach only or with ATC dearance.

|

4 !!!!!I\{:L%‘!.‘!!!!{-‘!”

N oy
h

) g
PPG 11625
o ™ | cH o9y

« 810

i
3 ) 43 IL
PR | ¢ #F

oy

LANET——
VOR-DME HLDG

LANET (3) LANET
MAXIAS220 Kl |  MAX IA5220 kt
104" Aight 174* Right

11/75 NM PPG i

PANNE DE RADIOCOMMUNIC ATION

Les aéronefs non équipés RNAV en provenance de ORBIL KELAM ou SIJAN
procédaront vers PPG VOR puis LANET et appliquaront & partir de LANET la procédure
définie dans la Réglementation Natonas

Note : les HAP délivrées & LANET prennent en comple un circutt en hippodrome aprés
le tranchissement de LANET avant linterception de l'arc 11 NM DME PPG.

PANNE DE RADIOCOMMUNIC ATION SUIVIE D'UNE API
Appliquer la procédure API jusqua LANET pour une nouvells approche & parfrde ce

point. 5i celte dewdéme lentative est suivie d'une nouvelle API, dégager la TMA en
suivant le radial 043* PPG (RM 043%) pour rechercher les conditions VMC,

RADIOCOMMUNICATION FAILURE

Non RNAV-equipped ACFT from ORBIL, KELAM, or SUAN will proceed b PPG VOR
then LANET and will apply from LANET the procedure defined in the National
Reguiation.

Note : the expecled approach time oiven at LANET takes info account an hippodrome
circuit after crossing LANET before intercepting the DME PPG 11 NM arc.

RADIOCOMMUNICATION FAILURE FOLLOWED BY A MISSED APPROACH
Comply with the missed approach procedure up lo LANET to atempl a new approach

from this point, If this second atempt resulls in & further missed approach, leave the
TMA fallowing radial 043° PPG (MAG 043°) to seek VMC.

SERVICE
DE UNFORUATEON
AERONAUTICGUE

AMDT 0820 CHG : Indicataurs de vaidlé, @SIA
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Annexe 2 : Projet IAC RNP RWY15 LFMP

APPROCHE AUX INSTRUMENTS
CATABCD

PERPIGNAN RIVESALTES

LFMP151AC v4B

ALT AD : 144, THR :130 (5t 13/05/2020 RNPRWY 15

ATIS PERPIGNAN: 127.880 RNP APCH

APP : MONTPELLIER Approche/Approach 130.855 - 131.055 - 127.275 - 120.375 (S) VAR
TWR : PERPIGNAN Tour/Tower 118.3 (1) RDH : 49 1°F
(1) Absence ATS : obtenir QNH local sur STAP (118.3). Obtain local QNH on STAP (118.3). (20)

QNH local requis pour
IAF procédure APV Baro-VNAV

MP503 :
Local QNH required for APV
MAXFI/L\O%%ZO N ©\ Baro-VNAV procedure

A Relief 1821 (1691)

Forét 616 (486)

337° LEFT
T=1min
FLO8O
5000

RNAV 1 HLDG

LANET
Forét 200 (160) - MAX IAS: 220 kt
6 oo 174° RIGHT
Angle de descente (3.5°) non aligné avec pente PAPI (3.7°) ‘ \ T=1min
Glide Path Angle (3.5°) different from PAPI slope (3.7°) MAPT 1. FL08O
RW15 @ o5 3
2 2 g 3000
Ay 1
T Baro-VNAV>15°C VPA>35° '9\\{?_\0 1 LY, MATF
T MNM Baro-VNAV = - 5°C L S L
Pour systémes sans compensation de température ‘\ @Q" 2T ik
For uncompensated BARO VNAV systems N ’ f\’_\ 3000
.’
5 MATF 4
ALT(HGT) - f e
Distances : NM
TA: 5000
IF FAF API: Monter vers MP510 puis tourner & gauche vers LANET (MAX IAS 220 kt) pour
IMP15 FMP15 MAPT intégrer lattente en montée vers 3000 (2870). Pente ATS 4%.
RW15 Palier d'accélération non étudié.
2000
4500 (4370 1470 [(1870) 1220 Missed approach : Climb to MP510 then tum left to LANET (MAX IAS 220 kt) to join holding
% /
47 (148 20 [(1090) pattern climbing up to 3000 (2870). ATS slope 4%.
355 5 > / / Acceleration level not studied.
s < !‘
/R, 147°
SbEa) 1900(1770) 1 >~7 | x
! (gd0) IMoATTTR
16.3 11.6 49 28 0 (NM) = THR
MNM AD : distances verticales en pieds, RVR et VIS en métres. Vertical distances in ft, RVR and VIS in meters. REF HGT : ALT THR
r<—t LNAV MVL STAP : paramétres disponibles : vent, RVR, base des nuages, VISI, T, DP,QNH,QFE.
Ol LNAV/VNAV OCH :396 Circling Autre acces au STAP : tél. 04 68 63 75 25.
. STAP : available data : wind, RVR, cloud base, VISI, DP, QNH, QFE.
DA (H) |RVR|OCH| MDA(H)| RVR | MDA (H) VIS | Othermean of STAP access : phone 04 68 6375 25.
A|420(290)|1400] 290 1500 | 960 (830) 1500 I I I 5 a3 21
B 440 (310)|1400] 304 1500 |1200 (1060) 1600
c |50 (320)[1400] 314 530 (400)| 1800 |1420 (1290|2400 41401 3770] 5390] 3020 2280 1910] 1540] 17601 790 | 420
D] 460 (330)|1500] 326 1800 2080 (1950)|3600

Observations :Panne de guidage GNSS lors de I'approche / Loss of GNSS guidance during approach : voir/see AIP ENR §1.5.5.6.3
(1) MVL CAT C et D : RWY 15/33 seulement et interdites a I'ouest de la piste .(1) Circling CAT C/D: RWY 15/33 only and prohibited west of RWY

70 85 100 115 130 160 185
FAF-THR 116NM| 9min58 8min12 6min59 6min04 5min22 4min22 3 min 46
VSP (ft/min) 435 525 620 710 805 990 1145

E SERVICE
DE L'INFORMATION
&2 AcronauTiaue

© SIA
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Annexe 3 : Projet STAR RNAV RWY15 LFMP

AP

AD 2 LFMP STAR RNAV RWY 15
FRANCE XK 000X
i PERPIGNAN RIVESALTES
Création de carte STAR RNAV RWY15
v1_15/07/2020 (Protégées pour!Protected for CAT A, B, C, D)

ATIS PERPIGNAN 127.880 DNAV 4

APP MONTPELLIFR ApprochelApproach  Voir/See AD 9 LFMT COM 01 ) ) et

TWR PERPIGNAN Tour/Tower VoirfSee AD 2 LFMP COM 0 === == = === Sur clairance APP / With APP clearance GNSS only
[ 1

VAR 1°E (20)

ORBIL / \\ SIJAN .
2Q: FL120 R - Pie
7 "o X
'%“_4 . C " é- o L
pae AP .
R | : @o / @ o~ @ L
@, s .
e /(9/.‘ _/' % '&G? '—_
FLO70 -\* 000 @ C
TN ENEEEEY, S5 { _MA’(‘%-S,Z?}“F\@LMAMM| L w*\ IR P S L ‘_u L
w ! o Gy z ‘ i
: % r
R g-ce i
SR 5000 B SUBIL
- MAXTAS 220kt F SUBIL

69.6 —. 262°
2 [SUBIL 2F [ F T W—&>
4226 L
o RNAV HLDG r
5 BAMGO -
MAX 1AS 220 ki r
337 LEFT =
T=1min [:
[ a0 I
X giaz. )| ! o | B
’12’||||\ | T S . T A
f f A AN 43185 AT =
N .‘]EL/*\—‘/( ) c
["/ i KANIG ~P g, E
0516 ALT/HGT : ft iR g an L C
) Distances :NM . Cﬂo,a,q'l\,\\ r_
Ao 10\M £ . T
002°| 30" C 5 003°| 00t 0037 30
‘SERVICE
DE LINFORMATION
AERONAUTIQUE 0 SIA
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